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CAMINO NATURAL ViA VERDE DEL ACEITE
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PORUN MARDEOLIVOS

El Camino Natural Via Verde del Aceite sigue el antiguo trazado del cono-
cido como “Tren del Aceite”, el cual formaba parte de la linea de ferrocarril
construida en el siglo XIX, que Linares con el puerto de Malaga y permitia
la salida de mercancias y productos locales, especialmente el aceite de
oliva, por las provincias de Jaén y Cérdoba. Una ruta olivarera, entre las
provincias de Jaén y de Cérdoba, que descubre a su paso un interesante
paisaje por el campo andaluz, sustituyendo el transito de trenes y vagones
por el de ciclistas y senderistas, que a lo largo de su recorrido tienen la
oportunidad de disfrutar de este itinerario con olor a almazara.
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Mar de olivos

Actualmente este recorrido tiene una longitud aproximada de unos 128 kilémetros,
desde la ciudad de Jaén hasta la estacion de Campo Real.

a ruta comienza en Jaén, en el Complejo Deportivo “Las Fuentezuelas”, situado en
la ronda Juez Juan Ruiz Rico, al noroeste de la ciudad. Cerca de este punto se en-
cuentra un area de descanso. Sin duda, la caracteristica definitoria de este Camino
Natural es que, durante todo el trayecto, el caminante estard rodeado de olivares,
pues Jaén es la provincia con mayor densidad de olivos del mundo, ademés del ca-
racteristico olor de las almazaras.

Casi al principio, se deja atrds el inicio de la Ruta Arqueoldgica de Los Torreones, un
recorrido circular de 32 km que desemboca en el Camino de la Aldehuela, en el traza-
do del Camino Natural, discurriendo entre fortificaciones, torres, castillos y atalayas
medievales, que en esta zona resultaban estratégicamente esenciales tanto para cris-
tianos como para musulmanes. Por este sendero que conduce a Torre de la Aldehuela,
situado a unos 8oo m, permite visitar los restos de una fortificacion a dos alturas
y planta cuadrada cubierta con bévedas apuntadas, y donde aun pueden verse los
restos de un sistema hidraulico utilizado para el riego de los campos circundantes.

La ruta continda hasta la estacién de Torredelcampo, donde ha sido acondiciona-
da un drea de descanso, antes de atravesar dos tuneles y dos viaductos de hierro.
Ambas infraestructuras fueron construidas por Daydé y Pillé, discipulos de Gustave
Eiffel, y res llaman poderosamente la atencién no sélo por su estructura sino tam-
bién por las panordmicas que ofrecen.

Algo mas adelante se encuentra el apeadero de Torredonjimeno, que también cuenta

con un érea de descanso. Tras él se atraviesan dos pasarelas y la A-306 para llegar al

municipio de Martos. En este punto nace otro recorrido circular de casi 31 km que dis-
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ACEITUNEROS ALTIVOS

Si hay algo que caracteriza al Camino Natural del Aceite es el inmenso
horizonte de olivos que se atraviesa y cuyo producto estrella da nombre
a la propia via.

Més que por cualquier otra cosa, Jaén es conocido por sus aceites que
contribuyen a que Espafia sea su primer productor mundial. El olivo y el
aceite han sido una constante en la historia de la humanidad vy, princi-
palmente, en la historia de las sociedades que se han desarrollado en la
cuenca del Mediterréneo.

En la peninsula ibérica se han encontrado huesos de aceituna en yacimien-
tos prehistdricos, e incluso existe una variedad silvestre del olivo, el acebu-
che. Yaen el Imperio Romano el aceite de Hispania gozaba de gran estima, y
posteriormente los drabes fomentaron su cultivo y extraccion. Actualmente
no hay duda sobre la importancia del aceite de oliva en la cultura espafola,
con sus multiples usos, especialmente culinarios y medicinales.

curre entre olivares, zonas de matorral mediterrdneo y pequenas aldeas o cortijos tipi-
cos de la zona. Este camino es conocido como la Ruta de La Sierra de los Ahillos, y si-
guiéndolo es posible alcanzar el municipio de Alcaudete y retornar al Camino Natural.

El viajero prosigue su camino hasta toparse con otra de las estaciones diseminadas
alolargo de la ruta, en este caso la de Vado-Jaén que, ademds, también cuenta con
su propia area de descanso donde pararse a recuperar fuerzas. Esta estacion, a 7 km
de los nucleos de poblacion mas préximos, fue en el pasado un importante cruce de
Iineas férreas y se muestra como antesala de otro de los nueve viaductos que hay en
la ruta, construido sobre el rio Viboras y, junto a éste, un puente medieval de un solo
arco de medio punto. Tras atravesar otros dos viaductos, el sendero llega a la estacion
de Alcaudete, junto a la que igualmente se ha acondicionado un drea de descanso.

Puente medieval sobre el rio Viboras
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A partir de este punto, senderistas y cicloturistas se adentran en dos de las

zonas himedas mejor conservadas de Jaén: la Reserva Natural Laguna Honda y
la Reserva Natural de la Laguna del Chinche, en las que, aunque sufren impor-
tantes fluctuaciones en su nivel hidrico a lo largo del afo, pueden observarse
especies tan amenazadas como la malvasia cabeciblanca (Oxyura leucocephala)
o la cerceta comun (Anas crecca), junto con otras mds frecuentes pero igual de
interesantes para los aficionados a la ornitologia, como el dnade rabudo (Anas
acuta), la focha comun (Fulica atra), el tarro blanco (Tadorna tadorna) o, incluso,
el aguilucho lagunero (Circus aeruginosus).

Poco después de atravesar estas lagunas, se llega a los dos ultimos viaductos de la
ruta. El Ultimo de ellos atraviesa el rio Guadajoz, que en este punto sirve de limi-
te natural entre las provincias de Jaén y Cdérdoba. El enorme puente actia como
frontera natural entre este primer tramo y el siguiente, que arranca ya en tierras
cordobesas y conocido como La Subbética.

El tramo cordobés del Camino Natural Via Verde del Aceite comienza en el viaduc-
to del rio Guadajoz, cerca del municipio de Luque (Cérdoba), punto al que sélo se
puede acceder desde el propio Camino Natural.

Como curiosidad, en las inmediaciones de esta infraestructura es posible contemplar
los restos de un apeadero. Poco después, se localiza la Reserva Natural Laguna del
Conde o del Salobral, un humedal kérstico, somero y temporal, que forma parte de
una zona humeda conocida como “Lagunas del Sur de Cérdoba”. Se trata de un punto
de especial interés para los amantes de la ornitologia, ya que cuenta con observatorio
que permite contemplar las abundantes aves de la laguna, como el dnade real (Anas
platyrhynchos), cuchara (Anas clypeata) y colorado (Netta rufina), fochas (Fulica atra),
cormoranes (Phalacrocorax carbo), e incluso algtin bando de flamencos (Phoenicop-
terus roseus) que encuentran su hébitat ideal en estas aguas saladas.
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Al llegar a la poblacion de Luque el viajero podra tomarse un merecido descan-
so en su estacion ferroviaria que tras su rehabilitacion ha sido reconvertida en un
bar-restaurante. En este punto, el viajero podra decidir si prefiere continuar su ruta
o explorar otra Via Verde que lleva hasta la localidad de Baena, situada a unos 8 km.

Ya en Luque el Camino Natural entra en el Parque Natural y Geoparque Mundial de
las Sierras Subbéticas, un entorno tinico que merece conocerse, tanto por la riqueza
cultural de la zona, como por la belleza y diversidad de sus formaciones geoldgicas,
resultado de la erosidn caprichosa del agua que ha dado lugar a numerosos valles
salpicados de afloramientos rocosos, dolinas, poljes y cuevas.

Se trata de un entorno especialmente favorable para la nidificacion de multitud
de aves, entre las que destacan rapaces como el dguila real (Aquila chrysaetos) y el
halcon peregrino (Falco peregrinus) que, junto a las ruidosas chovas (Pyrrhocorax
pyrrhocorax) y cuervos (Corvus corax), sobrevuelan al viajero durante buena parte
del su recorrido por este Camino Natural, que continta desde Luque a Carcabuey,
por una zona de cortados conocida como “Ruta de Las Buitreras”, sobrenombre ad-
quirido por la presencia de una importante colonia de buitre leonado (Gyps fulvus)
que anida en la zona.

Poco antes de llegar a Zuheros, un pintoresco pueblo coronado por la silueta de su
castillo drabe, se encuentra una caseta de informacion turistica. Desde alli, la ruta
continta hacia la estacién de Zuheros, punto de partida ideal para visitar la Cueva
de los Murciélagos, un Monumento Natural de gran valor geoldgico e histdrico.
Vale la pena dedicar recorrer sus calles empedradas y plazas, ya que Zuheros, decla-
rado Bien de Interés Cultural y considerado como uno de los pueblos més bonitos
de Espafa desde 2016, es capaz de transportar al visitante a otro tiempo.

Castillo de Zuheros
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Antiguo puente ferroviario reacondicionado como pasarela peatonal

Desde Zuheros, parten algunos senderos hacia el Parque Natural de las Subbéticas,
como el impresionante Sendero del rio Bailén, conocido por su rica biodiversidad y
paisajes Unicos. Poco después, la ruta cruza un puente de gran valor monumental
sobre el rio, y aunque el paisaje estd dominado por olivos, también aparecen densas
zonas de bosque mediterrdneo con encinas y algarrobos, enmarcados por las cres-
tas rocosas de las sierras.

Siguiendo la ruta se llega a la estacion de Dofia Mencfa, convertida en un restau-
rante encantador. A un lado del camino se encuentra el pueblo, famoso por sus
bodegas de vino Montilla-Moriles y por su Centro Cicluturista de la Subbética, ubi-
cado en un antiguo hangar, donde se pueden alquilar bicicletas para explorar la Via
Verde. Hay también una zona de estacionamiento de autocaravanas y senderos que
se adentran en el corazén de este Parque Natural. Mas adelante, la ruta atraviesa
el unico tunel del camino, conocido como el tunel del Plantio, asi como algunos
viaductos, entre los que destaca el Viaducto de la Sima, donde pueden realizarse
deportes de riesgo.

Entre campos de olivos, desmontes y zonas de matorral mediterraneo, se llega al
municipio de Cabra. Su estacion ofrece servicios como un restaurante, area de es-
tacionamiento para autocarvanas y una zona infantil, ademds de ser el punto de
partida de la Ruta de la Sima de Cabra, una excursién ideal para los amantes de la
naturaleza.

Sigue la ruta hacia Lucena, cuya estacion ha sido transformada en un Centro de
Interpretacion de la Artesanfa y Tradiciones de Lucena. Aquf se exhiben las costum-
bres que han dado fama a esta localidad, como la alfareria, la orfebreria o los tra-
bajos de bronce y madera, sin olvidar la cultura del aceite o las fiestas y su folclore.
Justo al lado, en otro hangar donde se encuentra un restaurante, es posible visitar
el Museo de la Automocién Antigua los fines de semana, un rincén ideal para los
aficionados a los coches clasicos.
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Més adelante, el paisaje se suaviza, y, en algunos tramos, los olivos dan paso a vi-
fiedos que producen uno de los productos estrella de esta zona de la provincia de
Cérdoba: el vino de Montilla-Moriles.

Asi, se llega a la Ultima estacion del camino, la de Moriles-Horcajo, perteneciente a la
pedania de Las Navas del Sepillar. Desde aqui el recorrido contintia durante unos 4 km
entre olivos y vifledos en un circuito de ida y vuelta dentro del municipio de Lucena.

Este Camino Natural de la Subbética ofrece mdltiples rutas alternativas que permiten
explorar espacios protegidos como la Laguna del Conde y el Parque Natural de la
Sierra Subbética, perfectos para disfrutar de la riqueza natural y cultural de la region.

El dltimo tramo de este Camino Natural comienza en la frontera de los términos
municipales de Moriles y Lucena, al final de la Via Verde de la Subbética. Se puede
llegar al punto de inicio por la carretera A-318, desvidndose hacia un camino de
tierra cerca del p.k. 29,2, junto a unos edificios.

A'lo largo del trayecto, extensiones de olivares (Olea europaea) se extienden hasta
donde alcanza la vista, acompanantes de esparragueras (Asparagus acutifolius) y
hierbas silvestres a los bordes del camino, ademas de algunas majestuosas encinas
(Quercus ilex). En algunos huertos cercanos también es posible ver algunas higueras
(Ficus carica), vinas (Vitis vinifera) o membrillos (Cydonia oblonga), mientras que los
juncos (Juncus sp.) brotan en los mérgenes de los arroyos.

Al poco de comenzar a caminar, el sendero cruza el arroyo de Fuente Romero, y no
mucho después se halla la Unica drea de descanso de esta ruta. Mas adelante, una
amplia pasarela peatonal permite cruzar la carretera A-318.

Pasarela peatonal para salvar la carretera A-318
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Los taludes excavados para el paso del antiguo ferrocarril, sirven de hogar a los co-
nejos (Oryctolagus cuniculus) que saltan al paso del viajero durante todo el trayecto,
junto a perdices rojas (Alectoris rufa) y milanos reales (Milvus milvus) que planean
en busca de sus presas. En verano, también serd constante el caracteristico sonido
de las chicharras (Cicadidae).

Con las Sierras del Castillo y del Nifio como telén de fondo, el camino avanza en-
tre cortijos y bodegas hasta cruzar el arroyo Navaluenga y llegar al apeadero de
Campo Real. En la época de esplendor ferroviario, esta estacion formaba parte de
la linea entre Puente Genil y Campo Real, era compartido con la linea de Cérdoba
a Mélaga, estando la estacion de Campo Real situada conectada con el ferrocarril
Cordoba-Malaga. Actualmente, el apeadero marca el final de esta ruta, evocando su
historia en un entorno natural lleno de vida.

ELTREN DEL ACEITE

Este ferrocarril nacié con vocacion minera, para trasladar el plomo de la
comarca de Linares hasta el puerto de Malaga, pasando ademds por Jaén,
que en el momento de concesién de la obra alin no disponia de servicio de
ferrocarril.

La actividad de la linea decayd cerrdndose algunos de sus tramos. Hasta
1983, sobrevivié un émnibus que circulaba de Madrid a Malaga por Jaén,
pero su sustitucion por una Iinea de autobuses supuso el cese definitivo de
SuU uso en 1984.

Vagones en la estacion de Luque
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CAMINO NATURAL ViA VERDE DE LA

MIDE
Severidad del medio natural 1 A Desnivel subida 3a5m ZA
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SOLENTRELOS OLIVARES

Esta ruta recorre parte del antiguo trazado ferroviario Cérdoba-Marche-
na, que dejo6 de funcionar en la década de los 70, atravesando campos de
girasoles, cultivos cerealistas y olivares, que adquieren especial belleza
en primavera, cuando contrastan sus colores en las distintas parcelas
que cubren este llano paisaje.

El inicio del camino se sitda en Valchillén, junto a la carretera A-3051, aproximada-
mente a unos 17 km de la ciudad de Cérdoba, junto a un silo de grandes dimensiones.

Almodovar del Rio y castillo al fondo
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Algo después de su comienzo atraviesa el rio Guadajoz, en excelente estado de
conservacion, y un bosque de ribera dominado por chopos (Populus sp.). A medi-
da que el Camino avanza una serie de taludes y cafas (Arundo donax) rodean la
via, proporcionando sombra y frescor especialmente necesarios en dfas calurosos.
En ocasiones, algun conejo (Oryctolagus cuniculus) o alguna perdiz (Alectoris rufa)
puede atravesar el camino, en el que también es posible observar aves tipicas de
un paisaje estepario, como cogujadas (Galerida cristata), collalbas (Oenanthe sp.),
trigueros (Miliaria calandra), e incluso algun aguilucho cenizo (Circus pygargus).

Tras atravesar el Unico tunel del recorrido, el de Las Tablas, puede verse la poblacién
de Almoddvar del Rio y a la izquierda, sobre un cerro dominando el municipio y
los alrededores, su castillo, declarado Bien de Interés Cultural, que puede visitarse.

Posteriormente, el Camino cruza el arroyo Redondo y después, el puente de la Tor-
visca, desde el que se divisa el municipio de Guadalcdzar. La ruta continua hasta
llegar al drea de descanso, ubicada donde se situaba la antigua estacion de Guadal-
cdzar. Tras cruzar la carretera CO-3304 se encuentra el tnico punto del recorrido
donde es posible abastecerse de agua potable.

Més adelante se cruza el puente de la Marota y tras éste se produce un cambio
en el paisaje. El relieve ha permitido que en esta zona atin existan parcelas de ve-
getacion mediterranea, conformadas por encinas (Quercus ilex), grandes lentiscos
(Pistacia lentiscus), mirtos (Myrtus communis) y otras especies de matorral. Una isla
del primitivo paisaje de esta comarca en un mar de campifa, donde encuentran
cobijo mamiferos como el zorro (Vulpes vulpes) o el curioso meloncillo (Herpestes

ichneumon).

La ruta encuentra ahora una bifurcacién en el camino, donde es necesario girar a la
derecha hasta alcanzar un parque periurbano, acondicionado con mesas, donde pa-
sar el dfa a la sombra de los chaparros. En este punto, cada 15 de mayo, los romeros

de Guadalcézar celebran la festividad de San Isidro Labrador.
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Cartelinformativo junto al camino

El Camino continda entre olivares, hasta el drea de descanso de Las Pinedas de
La Carlota, donde también se encuentran dos antiguas fuentes-abrevaderos y una
granja escuela. Poco después de pasar por este lugar, la ruta cruza el arroyo Guadal-
mazén y llega a la carretera A-445, muy cerca de La Fuencubierta, otra pedania de
La Carlota, desde donde es necesario atravesar la carretera y continuar aproxima-
damente 4 km por un camino rural, hasta alcanzar la provincia de Sevilla. Justo al
cruzar la carretera, unos metros a la izquierda, la ruta encuentra el camino donde se
ubica la estacion de La Carlota, que atraviesa una zona de huertas particulares, y un
poco después pasa por debajo de la linea del AVE Madrid-Sevilla.

La ruta continta hasta alcanzar la estacion de Navalagrulla, actualmente en ruinas,
pero con una pequena area de descanso. Algo mds adelante se cruza el camino a
Palma del Rio.

A partir de aqui los cultivos de cereal predominan en el paisaje, combindndose en
ocasiones con algodonales y olivares. Tras cruzar la carretera A-8203, se llega a un
area de descanso junto a una pasarela sobre la carretera A-453, desde donde se
divisa una panorémica de la cercana ciudad de Fcija, uno de los centros histdricos y
artisticos mas importantes de toda Andalucfa. Por ello se recomienda efectuar una
parada y pasear por su casco histdrico, visitando alguno de sus palacios, conventos
o iglesias. Tras la pasarela, el Camino atraviesa un puente y llega al municipio de
Ecija, donde se transforma en carril bici. Desde aqui prosigue recto por la ronda
del Ferrocarril, atravesando una serie de rotondas hasta llegar a un gran silo, desde
donde la ruta continua por la calle Boabdil hasta salir del municipio.

De nuevo, una campifia de cereales y girasoles acompanan al viajero en este

tramo final hacia Villanueva del Rey, donde se encuentra un area de descanso

y el final del Camino.
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CAMINO NATURAL ViA VERDE DE ENTRE RiOS

LA IMPORTANCIA DE LA CAMPINA

Las estepas son paisajes dominados por amplios espacios abiertos, sin fuer- MIDE
tes pendientes y con una rica biodiversidad adaptada a las especiales condi-

. X Severidad del medio natural 1 A Desnivel subida om ZA
ciones del entorno, entre la que destacan aves como la cogujada o las alon-
dras (Alauda arvensis), y otras tan espectaculares como los sisones (Tetrax Orientacién en el itinerario 1 Desnivel bajada om A
tetrax), alcaravanes (Burhmus Oedlcnemus) y gangas (Ptemdes Sp.). Muchas Dificultad en el desplazamiento 1 ﬁ Longitud ruta (distancia real) 16,36 km
de estas especies son Unicas en Europa y en la actualidad se encuentran en
peligro de extincién, principalmente por la intensificacién de los cultivos Cantidad de esfuerzo necesario > L2 | Horario shasmin
que se esta produciendo en las campifas. 5 -
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Pasarela : Pinar de Peritanda |
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desde 1996 por ser declarada Conjunto Histérico-Artistico. <|>
0
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(distancia horizontal)

El Camino Natural Via Verde de Entre Rios tiene sus raices en una his-
torica linea de ferrocarril que conectaba las localidades gaditanas de El
Puerto de Santa Maria y Sanltcar de Barrameda, situadas en las desem-
bocaduras de los rios Guadalete y Guadalquivir, respectivamente. Esta
ruta, que transita “entre rios”, toma su nombre del antiguo trazado fe-
rroviario conocido como el Tren de la Costa o Tren de Rota.

Panoramica del bosque mediterraneo Corrales de rota
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Originalmente, el trazado ferroviario conectaba Jerez de la Frontera con Sanlicar
de Barrameda, y fue uno de los primeros en Espana, ya que la concesion de permiso
para su construccion se remonta al aio 1830. Aunque llegd también a utilizarse para
el transporte de personas, su principal propdsito era el traslado del preciado vino
de Jerez hacia los puertos de exportacién, especialmente aquellos con destino a
Inglaterra, uno de sus mercados mds importantes

Hoy en dia, este histérico recorrido se ha transformado en un cautivador sendero
litoral que combina dos itinerarios: el Tren de la Costa y la Via Verde de Rota. A lo
largo de més de 16 km de costa gaditana, la ruta serpentea entre paisajes agricolas
y pinares, ofreciendo vistas al Atlantico. El recorrido comienza en Rota, atraviesa la
turfstica Costa Ballena y finaliza en el Iimite de Sanldcar de Barrameda, brindando

una experiencia Unica de naturaleza, historia y panordmicas impresionantes.

El recorrido de este Camino Natural comienza en las afueras de Rota, en la Avenida
de la Libertad, donde conecta con la ruta hacia el parque El Mayeto. El sendero, ade-
cuadamente acondicionado para el uso senderista y cicloturista, sigue un camino de
gravilla delimitado por pivotes en cada cruce, lo que evita el paso de vehiculos. A lo
largo del trayecto, se atraviesan campos agricolas de cultivo de algodon (Gossypium
hirsutum) y huertas familiares, rodeadas de vegetacién mediterrdnea como retamas
(Retama sphaerocarpa) y acacias (Acacia spp.). En la zona, es comun avistar gorriones
(Passer domesticus) y cogujadas (Galerida cristata), y es facil encontrar huellas de co-
nejos (Oryctolagus cuniculus) que habitan en la region.
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LOS CORRALES DE ROTA

En Rota merece la pena acercarse a las playas tanto por su belleza como por
la existencia de un monumento natural Unico: Los Corrales de Rota, unas
construcciones artesanas de pesca en la zona intermareal que datan de la
€época romana.

Su funcionamiento es extremadamente sencillo pues, cuando sube la marea,
los muros del corral quedan por debajo del agua, lo que facilita la entrada de
peces en el recinto y durante la bajamar los peces atrapados dentro de los
corrales son facilmente capturados por pescadores y mariscadores.

LA MAYETERIA ROTENA Y SUDESAPARICION

La mayeteria es un tipo de agricultura tradicional caracteristico del municipio
de Rota. Este tipo de agricultura rotefia ha sido histéricamente reconocida por
la calidad de sus productos. Se decia que de las pequefas huertas que los ma-
yetos cultivaban salian los mejores tomates y calabazas de Espafia. Eso, y su
selecta uva tintilla, eran el mayor orgullo de los rotefios en los afos cincuenta.

La mayeterfa no sélo era un tipo de agricultura, sino también un tipo de vida
asociado, denomindndose mayetos, a los que lo practicaban. El nombre hacia
referencia al mes tempranero en que se recogian las cosechas de las huertas,
mayo, un mes antes que en el resto de explotaciones, gracias al mimo que los
mayetos dedicaban a sus huertas, y sus caracteristicos suelos y clima, unas
veces seco otras himedo, dependiendo de la direccién del viento. Los suelos
eran pobres pero muy permeables y frescos, y ademds se enriquecian con el
abono organico de sus ganaderfas. El trato con el huerto era permanente. Se
dice que el mayeto tocaba continuamente sus hortalizas.

El origen de este tipo de explotacion es drabe, asi como sus edificaciones,
muy caracteristicas, y que recuerdan a las barracas levantinas. La choza ori-
ginaria de un mayeto era rectangular, edificada con maderas y cafizos, con
techo de juncos o de pastos vanos secos, e incluso algas secas, asociado
a un minifundio. La casa se construia orientada al Sur, buscando la luz, y
dando la espalda a los frios vientos del Norte. Normalmente se cocinaba en
el exterior, que es donde estaban también las cuadras. En estas se podian
encontrar mulos o bueyes con los que se araba; vacas y cabras que se orde-
faban, gallinas y conejos.

Sin embargo, en 1953 todo este modelo cambié. Unas 250 ha de minifundios
(casi un tercio de la superficie total del municipio) fueron desplazadas a
suelos menos fértiles como consecuencia de la implantacion de la base mi-
litar estadounidense mas importante de Europa. Esto trajo consigo, no sélo
un cambio cultural y social de Rota, sino una transformacién del modelo
econdmico existente. A dia de hoy se estima que el impacto econémico
anual de la base militar sobre el municipio ronda los 600 millones de euros.
A finales de los afios 70, el turismo y la urbanizacién asociada, terminaron
por rematar la desaparicion de este modelo agricola tradicional.

Actualmente existe un Centro de la Mayeteria en Rota, situado en el Ca-
mino de Santa Teresa, en cuyas dos hectareas se puede disfrutar de aquel

modelo tradicional que se extendia por Rota, Chipiona y Sanldcar.
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Area de descanso bajo una pasarela peatonal

A'lo largo de la ruta, el recorrido cruza tres pasarelas que pasan sobre las carreteras
A-491, A-2077 y un arroyo. Casi al final del trayecto, se pasa junto a un silo abandonado
que alberga una colonia de tértolas turcas (Streptopelia decaocto). Desde este punto,
se pueden ver los campos de golf de la Urbanizacion Costa Ballena, un atractivo com-
plejo turistico de gran envergadura. La ruta culmina en el cruce con un camino rural

en el kilémetro 4,05 de la A-491, donde se puede continuar hacia Sanlucar.

Este sendero, ofrece una rica combinacién de paisajes costeros, agricultura local,
historia ferroviaria y biodiversidad, lo que lo convierte en una excelente opcién para
los amantes de la naturaleza y el turismo rural.

En el segundo tramo del Camino Natural Via Verde de Entre Rios, ofrece una inmer-
sién en el paisaje agricola y natural de la region. El camino atraviesa extensos cam-
pos de invernaderos de hortalizas y flores, fundamentales para la economfa local, y
serpentea entre pinares costeros, que juegan un papel crucial en la estabilizacién de
las dunas y en la conservacion de los recursos hidricos en la zona.

El tramo comienza cerca del kilémetro 4 de la A-491, frente a la urbanizacién Costa
Ballena, donde se conecta con el tramo anterior del Camino Natural. A medida que
avanza, se despliega un paisaje de cultivos de regadio, pequefos vifiedos y campos
abiertos donde se pueden observar aves como la colorida abubilla (Upupa epops),
el jilguero (Carduelis carduelis), 1a tarabilla comun (Saxicola torquatus) o el cernicalo
vulgar (Falco tinnunculus). Al cruzar la carretera que lleva a la Venta del Montalbén,
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el entorno se llena de chumberas (Opuntia maxima) y canaverales (Arundo donax),
sefales de la proximidad del Arroyo de los Majadales. El sendero continda entre
cultivos y matorrales, donde destacan especies como los palmitos (Chamaerops
humilis) y las chumberas que le dan un aire mediterréneo.

La sombra de los drboles acompafia al caminante hasta llegar al vivero municipal y
la escuela-taller El Pinar. Mas adelante, el pinar de Peritanda ofrece un entorno es-
pectacular con un bosque de pino pifionero (Pinus pinea), acebuches (Olea europaea
var. sylvestris), coscojas (Quercus coccifera), mirtos (Myrtus communis), palmitos,
lentiscos (Pistacia lentiscus), romeros (Rosmarinus officinalis), cantuesos (Lavandula
stoechas) y retamas blancas (Retama monosperma).

Esta drea alberga una variada fauna, siendo sencillo cruzarse con conejos y lirones
caretos (Eliomys quercinus), ademas de una numerosa avifauna con especies como
la curruca capirotada (Sylvia atricapilla), la cabecinegra (Sylvia melanocephala), el
pinzon vulgar (Fringilla coelebs), el verderén comun (Carduelis chloris), el petirro-
jo (Erithacus rubecula), el milano negro (Milvus migrans) o el autillo (Otus scops).
También es un lugar idéneo para reptiles como el lagarto ocelado (Timon lepidus) y
la culebra de escalera (Rhinechis scalaris), ademas del autéctono camaledn comun
(Chamaeleo chamaeleon), especie catalogada de Interés Especial, cuyas caracteristi-
cas se explican con detalle en el centro de interpretacion de la naturaleza y el litoral
El Camaledn, ubicado en la zona litoral del Plan Parcial de La Laguna de Chipiona.

Un desvio del camino invita a descubrir el pintoresco paraje de la ermita de la Vir-
gen de Regla, , especialmente popular durante la Romeria del Pinar, que se celebra
el primer domingo de junio.

A medida que se avanza, el camino se adentra en zonas de invernaderos y cultivos
intensivos, hasta cruzar la Colada de Puerto Romero, donde se encuentra la histori-
ca via férrea que, en su dia, trasportaba el vino de Jerez a los puertos de explotacion.

Santuario de Regla en Chipiona
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Finalmente, el sendero entra en Chipiona, cruzando el casco urbano hasta llegar a
la vieja estacion de tren, uno de los dltimos vestigios de la linea férrea. Los ultimos
tramos Ilevan al viajero entre invernaderos y huertas, pasando junto a viviendas y
terrenos agricolas. En este punto, el itinerario se acerca al final del Camino Natural
en el kildémetro 18, en el cruce con el camino de la Reyerta.

EL“TREN DE LA COSTA”

Para conocer la historia de este ferrocarril que enlazaba las poblaciones de
El Puerto de Santa Maria, Rota, Chipiona y Sanlicar de Barrameda hay que
remontarse a 1876, afio en el que comienzan las obras del que se conocera
como el “Tren de la Costa” o el “Tren de Rota”. Su construccion se alargd en
el tiempo hasta 16 afos, finalizdndose en el afo 1898.

La empresa Compania Belga de Ferrocarriles Vecinales de Andalucia, con-
cesionaria de la licencia de obra y explotacion de la linea, pone en marcha
un primer tramo de 28,8 km entre El Puerto de Santa Marfa y Chipiona el 17
de noviembre de 1892. El tren estaba compuesto por la maquina y tres va-
gones (dos para viajeros y otro para mercancias), con alumbrado de aceite
y alcanzaba una velocidad media de unos 20 km/h. Afios después, el 19 de
junio de 1898, la misma compafifa abre el segundo tramo de 8 km, entre
Chipiona y Sanltcar de Barrameda.

Posteriormente, serd la Companfa de Ferrocarriles Andaluces la que se haga
con el servicio entre El Puerto-Sanlicar y Bonanza, hasta el afio 1936 cuan-
do la compania es expropiada por el Estado debido a su déficit econémico.
Después de la Guerra Civil y con la creacion de RENFE, el servicio del tren
de la Costa pasa a ser gestionado por esta compaffa hasta el afio 1984. La
escasa rentabilidad de Ia linea, sus problemas de personal y la cada vez me-
nor utilizacion de este tren por los viajeros, fueron motivos determinantes
para que el 31 de diciembre de 1984 partiera el dltimo tren desde El Puerto
de Santa Marfa con destino a Sanltcar.

EXCEPTO
VEHICULOS
AUTORIZADOS

Antigua estacién de Chipiona, hoy en propiedad privada
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MIDE
Severidad del medio natural 1 Desnivel subida 6om ZA
Orientacién en el itinerario 1 Desnivel bajada 740m 2
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UNVIAJEPORLAHISTORIA, EL PAISAJEY LA TRA-
DICION MINERA DEL VALLE DEL ALMANZORA

El Camino Natural Via Verde Guadix-Almendricos permite recorrer la
historia minera del norte de Almeria, siguiendo el trazado del antiguo
Ferrocarril del Almanzora. A finales del siglo XIX, este tren transporta-
ba toneladas de mineral de hierro desde las minas del interior del Valle
hasta el Muelle del Hornillo en Aguilas (Murcia) para su exportacién.
Hoy dia, cicloturistas y senderistas pueden disfrutar de este recorrido
histérico, que serpentea a través del paisaje esculpido por las ramblas
que se abren al rio Almanzora.

Cicloturista en el Camino Natural
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El trayecto, permite al viajero sumergirse en la naturaleza y las tradiciones del valle,
flanqueado por las sierras de Baza, los Filabres y las Estancias. Los pueblos que mar-
can la ruta, muchos de ellos situados en laderas y colinas, estan llenos de historia,
desde la época de la Reconquista hasta la Rebelién de las Alpujarras. La cultura local
se muestra en sus conservan edificios, gastronomia y festividades, que enriquecen
la experiencia cultural del recorrido.

El recorrido arranca cerca de la antigua estacion de Hijate, en el limite provincial
entre Almeria y Granada, y sigue el trazado ferroviario original, pasando por lugares
que evidencian la historia minera del ferrocarril como el cargadero del Tesorero: una
construccion de piedra donde finalizaban los cables que trafan las vagonetas carga-
das de mineral de las minas del Terorero, en el término municipal de Baza, para ser

cargado en los trenes con destino a la localidad murciana de Aguilas.

Se van sucediendo diferentes pedanias pertenecientes a Serdén, y el camino comien-
za a ir en paralelo al rio Almanzora. Se llega entoces a su estacion, que también
disponia de cargadero. Hoy, la estacion de Serdn estd rehabilitada y en uso, con
centros culturales, bares y restaurantes, ademas de dreas recreativas y el Centro de
Interpretacion Valle del Almanzora.

A medida que avanza el recorrido, el Camino Natural atraviesa mas infraestructuras
ligadas al ferrocarril, como el cargadero de los Canos, y pasa por localidades como
Tijola, donde una antigua locomotora RENFE 11339 da la bienvenida al viajero, y
cuya estacion estd también rehabilitada como zona de servicios.

Se van cruzando diferentes ramblas por medio de puentes y se pasa por un tunel
que deja ver, a la salida, la localidad de Purchena. No se tarda en llegar a su estacion,

también reutilizada como restaurante.

Rambla de los Llanos
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Pico de la Tetica en la:sierradelos Filabres

VALLE DEL RiO ALMANZORA, SIERRA DE BAZA
YSIERRA DE LOS FILABRES

El rio Almanzora recorre la provincia de Almeria desde su nacimiento en
Alcontar hasta su desembocadura en el mar Mediterraneo en Cuevas del
Almanzora. Tradicional acceso a Andalucia desde tiempos remotos, con un
marcadisimo cardcter estacional, caracteristica que ha hecho famosas y
especialmente destructivas sus grandes crecidas. La sierra de los Filabres 'y
la sierra de Baza forman un tinico macizo montafioso con distinto nombre
localizadas en la provincia de Almerfa y Granada, respectivamente. La Sie-
rra de Baza esta declarada como Parque Natural y ambas sierras pertenen
a la Red Natura 2000.

Ya en las cercanfas de Olula del rio, la majestuosa escultura de “La mujer del
Almanzora”, a la entrada del Museo Casa Ibéfez, destaca al otro lado de la ca-
rretera. Comienza un descenso, con paseo peatonal a la izquierda del trazado
que avanza ya por Olula del Rio. Después de pasar por una pasarela, se alcanza
la estacion de Fines - Olula.

El siguiente tramo del camino transita por la conocida como comarca del Mdrmol,
famosa por sus esculturas y la Escuela de Marmol de Fines. Partiendo de la antigua es-
tacion de Fines-Olula, despues de cruzar una rambla mediante un viaducto, el camino
se interna en un entorno plenamente urbano por las avenida del ferrocarril de Fines.

Se deja atrés la zona urbana y se entra en un territorio en que se van sucediendo
ramblas que desembocan en el Almanzora, todas ellas superadas mediante su corre-
pondiente viaducto, y se alcanza Cantoria, donde destaca la iglesia de Nuestra Sefiora
del Carmen y cuya antigua estacion se ha rehabilitado como Jefatura Local de Policfa.
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El trazado continua atravesando la localidad de Almanzora, donde se puede des-

cansar en un area equipada con sombra y mobiliario, antes de pasar por el tunel

de Cantoria y el viaducto sobre la Rambla de la Jata. La ruta sigue avanzando por el MIDE

paisaje agricola, con cultivos de citricos y varios viaductos, hasta llegar al apeadero

de Arboleas, donde finaliza este tramo. Severidad del medio natural 1 A Desnivel subida 13om ZA
Orientacién en el itinerario 2 Desnivel bajada om
Actualmente, se estan llevando a cabo trabajos para acondicionar el Ultimo tramo "
. . . . . Dificultad en el desplazamiento 2 Longitud ruta (distanci | 15,42 KM s
del Camino Natural Via Verde Guadix-Almendricos, que conectard Arboleas con el 4 ongitud ruta (distancia real
final del recorrido en Almendricos, ya en la Regién de Murcia. Cantidad de esfuerzo necesario 2 2| Horario 4h @

< poblacion O punto de interés

LiN EA FERROVIARIA MU RCIA'GRANADA Arquillos (Linares) ‘ Horcajo (Begijar)

500 4
Linea de ferrocarril que unia la cuidad andaluza de Granada con la localidad
murciana de Aguilas. La idea empez¢ a fraguarse en la Comisién de Ingenie- 400 -
ros de 1864 y la mayor parte de los tramos de nueva construccién fueron inau-

Guadalimar

gurados en la ultima década del siglo XIX, pero el dltimo de ellos entre Baza y
Guadix, que completaba la conexién, no se puso en servicio hasta el afio 1907.

300 ~

Desde entonces su principal funcién fue el transporte del mineral de hierro “n Okm ' ' s ' S 10 ' ' . '. . 15,38
extraido en las minas de la comarca de Bacares en la sierra de los Filabres, que rr—
transportado en vagonetas por cables aéreos llegaban a los cargaderos de DE LA VEGA DEL GUADALQUIVIRALOS CAMPOS
Serdn, Los Canos y Tesorero, y ya en el ferrocarril viajaban hasta el embarca- CAMPOS DE BEJ iGAR

dero de la localidad murciana de Aguilas. Actualmente, mantienen su uso fe-

rroviario los tramos Granada-Moreda-Guadix y Aguilas-Almendricos-Murcia, Este Camino discurre casi en su totalidad entre campos de olivares, apro-
siendo el tramo central Guadix-Almendricos clausurado en 198s. ximandose en su mitad norte al rio Guadalimar, lo que permite disfrutar

de unas exuberantes vistas. El recorrido esta salpicado por numerosos
viaductos y tlineles que sortean abruptos barrancos y elevadas lomas.

La senda comienza en las proximidades de la estacion de ferrocarril de Linares-Bae-
za, en el paraje de Arquillos (Linares), finaliza en el paraje de Horcajo (Begfjar) y
tiene una longitud de poco mds de 15 km con un recorrido muy cémodo, tanto para
viandantes como para ciclistas, debido a la ausencia de fuertes pendientes.

Cargadero de Serén El viaducto de Los Barros rodeado de los tipicos olivares de la zona
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Antigua central hidroeléctrica y azud sobre el rio Guadalimar

La pedania Estacion Linares-Baeza se encuentra situada a pocos kilémetros al sures-
te del municipio de Linares y en la margen derecha del rio Guadalimar. Esta pequefa
poblacién ha sido siempre conocida por su estacion de ferrocarril, lo que la convier-
te en una zona de paso, partida o destino de decenas de trenes que la atraviesan

diariamente. De alguna manera, esta localidad esta ligada al romanticismo de este
singular medio de transporte y, desde su fundacién, han sido miles los viajeros que

por ella han pasado.

El Camino transcurre entre paisajes de ribera, vega y olivares. En la mitad norte del
recorrido puede observarse en la lejania cierta actividad industrial asociada al culti-
vo del olivo (principalmente almazaras) y una importante azucarera.

La ruta se inicia aproximadamente un kilémetro al norte de la Estacion de Lina-
res-Baeza junto al viaducto, de planta curva y 235 m de longitud, que nos permite
cruzar el rfo Guadalimar. Desde este puente se divisa, aguas arriba, una antigua
central hidroeléctrica y el azud que deriva el agua hacia la misma. Aguas abajo, se
divisa la estacion de Linares-Baeza en la margen derecha del rio, asi como el puente
de laN-322 y las obras de la futura autovia.

Una vez atravesado el viaducto, el sendero continda por el margen izquierdo del
rio. Siguiendo el recorrido, tras pasar bajo la futura autovia, a 1,3 km aproximada-
mente, se llega a una antigua almazara, donde se pueden observar algunos de los
elementos que componen este tipo de instalaciones, como grandes depdsitos y

silos, ademds de diversa maquinaria.
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ESTACION DE LINARES-BAEZA

La estacion ha perdido mucha actividad de trenes desde el afio 1992, con
la inauguracion de la linea del AVE Madrid-Sevilla. Por ella pasaban todo
tipo de ferrocarriles que tenia como destinos Andalucia. Hasta entonces,
pasaban al menos 40 trenes diarios de pasajeros, mientas que a dia de hoy
apenas la atraviesan unos 18.

En cuanto a mercancfas, la estacion mantiene cierta importancia al estar
prevista la construccion de un puerto seco, aunque este proyecto estd su-
friendo reiterados retrasos por falta de inversion.

Préximamente pasard por aquila linea de alta velocidad Madrid-Jaén, que se
encuentra con varios tramos en obras y uno en servicio (en ancho ibérico).
De las numerosas estaciones que servian a la ciudad de Linares, es la Unica
que ha sobrevivido. Antiguamente se llamaba estacién Baeza-Empalme.

Actualmente, esta estacion es cabecera de la linea 71 de trenes de Media
Distancia Renfe, linea Granada-Linares-Baeza.

A escasos metros de la mencionada almazara y una vez atravesado el paso bajo la
carretera N-322, observamos un ejemplar de morera (Morus sp.) que destaca por
su gran porte. En adelante, y durante un largo tramo, el Camino discurre entre
olivares y campos baldios, desde donde se divisan al oeste paisajes tipicos de la
zona, donde se entremezclan campifias con olivares e instalaciones asociadas a
los aprovechamientos agricolas.

Pliénte junto al rio Guadalimar
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A continuacién encontraremos una pasarela que nos permitird cruzar el arroyo Pi-

chingo, desde la que podemos observar el antiguo sifén y llegar a nivel de la antigua
carretera N-322a. Tras cruzarla con precaucion seguiremos hasta otra pasarela que
nos permitird cruzar el arroyo del Pozo y a pocos metros deberemos volver a tener
precaucion para cruzar a nivel la carretera JV-3043, que une la Estacion de Linares
Baeza con Lupidn y Begijar.

A unos 3,5 km desde del inicio, tras cruzar el arroyo de Ibros por un viaducto del
ferrocarril, llegaremos al primero de los numerosos tuneles que se pueden encon-
trar durante el recorrido. Este tuinel se encuentra actualmente sin iluminacion. A la
salida, el Camino comienza a aproximarse a la ribera del Guadalimar (LIC, Lugar de
Interés Comunitario, incluido en la Red Natura 2000), hasta llegar al lugar donde
se puede ver el cauce del mismo, en el borde del sendero. Desde el puente, en oca-
siones, pueden observarse, en la margen opuesta, a galdpagos leprosos (Mauremys
leprosa) tomando el sol sobre la arena y en el mismo borde del agua. La vegetacion
en esta zona también es exuberante, entremezcldndose alamedas blancas (Populus
alba), olmedas (Ulmus minor) y tarayales (Tamarix sp.).

Continuando por la senda, que ahora discurre en paralelo al rio, se atraviesa por
otro viaducto del ferrocarril el arroyo de Valdeparra, y junto a él encontramos un
area de descanso, justo antes del segundo tunel de la ruta (también iluminado). Tras
salir del tinel el camino continua en paralelo al rio, hasta llegar al segundo drea de
descanso, desde donde podemos divisar al Oeste, al otro lado del rio y en la lejania,
unos cerros donde se ubican, en su punto mas alto, las ruinas de la antigua ciudad
de Castulo y el Torredn de Santa Eufemia.
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Las madrigueras de conejo (Oryctolagus cuniculus) también comienzan a resultar
bastante comunes en los taludes del sendero.

A partir de aquf, el Camino comienza a alejarse del rio Guadalimar para discurrir
casi en paralelo al trazado del nuevo ferrocarril en direccion a Baeza, ascendiendo
desde los 330 m en plena vega del Guadalimar hasta los 440 m y abrirse paso entre
los extensos campos de olivos, que delatan la principal actividad econémica de la
zona. Ademas de los olivos (Olea europaea), se pueden encontrar diversas especies
silvestres representativas de este entorno, tales como higueras (Ficus carica), reta-
mas (Retama sphaerocarpa) y lentiscos (Pistacia lentiscus).

A'lo largo del siguiente tramo resulta curiosa la presencia de una planta coloniza-
dora, cuyo fruto “dispara” las semillas cuando es sacudido. Esta es conocida comun-
mente como pepinillos del diablo (Echallium elaterium), ya que su fruto parece un
pequefo pepino.

Continuando el camino llegaremos a otro mirador situado en la tercera drea de des-
canso, seguidamente pasaremos por un puente sobre la carretera de Lupion que lle-
va hasta la poblacién de Guadalimar. Recorridos unos 8 km, ya en las proximidades
del pueblo, el Camino discurre a escasos 200 m del casco urbano, pero separados
por el nuevo ferrocarril. En algunos puntos destacan formaciones vegetales bastan-
te curiosas de sisca fina (Saccharum ravennae) y tarayales en los taludes que se cu-
bren en primavera con la vistosa floracién del carraspique blanco (/beris pectinata).

A partir de aqui el sendero discurre integramente por un paisaje homogéneo de

campos de olivares. Tras cruzar un viaducto sobre el rio Lupiodn, llegaremos al tercer
tunel (también iluminado), y poco después encontraremos un drea de descanso.

Restos de antiguos castillos en los cerros
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Nada mas pasar bajo un puente, nuestro camino se ve interrumpido al llegar a la

carretera JA-4103 de Lupidn a Torreblascopedro, y si queremos proseguir debemos

extremar la precaucién, ya que nos toparemos con una curva que tiene una visibili-

) ) MIDE
dad muy reducida y puede resultar peligrosa.
Severidad del medio natural 1 Desnivel subida 215m ZA
En el siguiente tramo del Camino, al otro lado de la carretera, el paisaje continda Orientacién en el itinerario B Desnivel bajada som

siendo fundamentalmente de olivos. Después de pasar el cuarto tunel (este s ilumi-

Dificultad en el desplazamiento 1 Longitud ruta (distancia real) 16,68 kM

Horario 3h35min @

nado) encontraremos otra drea de descanso.

03 [ Re | B

Cantidad de esfuerzo necesario 3

Atravesando otros tres tuneles, estos sin iluminar por ser mas cortos, llegaremos

< poblacion O punto de interés
] Aldea Puerto de La Laja Aldea Mina La Isabel
podemos relajarnos y reponer fuerzas para el regreso. El Granado) (El Almendro

Estacion y area de
descanso “El Sardon”

a un drea de descanso situada a 15,25 km del inicio, donde finaliza el Camino. Aquf

20 1 Estacion y area
GUADALIMAR 01 e

0 Area de descanso Puente romano ;
Como consecuencia del “Plan de colonizacién de la Provincia de Jaén” sur- 504
ge Guadalimar, pedania construida por los Ministerios de Obras Publicas y 20|
Agricultura entre los afos 1954-1958, en la Vega que lleva su nombre, en el 50 4 |
término municipal de Lupion. 9

0 km 2 4 6 8 10 12

(distancia hon‘zontal)’

Fue disefiado por el arquitecto José A. Corrales Gutiérrez con 154 vivien-
P g : o4 EL ANTIGUO ESPLENDOR MINERO

das de obreros agricolas, escuela, iglesia, edificios administrativos, dos vi-

viendas de maestro, comercio y vivienda del comerciante. Fue inaugurada Este recorrido sigue los pasos del viejo tren minero que durante casi un
personalmente por Franco en 1961, llamandose en sus inicios, y hasta hace siglo unié la Mina de las Herrerias con el Puerto de La Laja. Este trayecto
poco, “Guadalimar del Caudillo”. permitié que lugares como Mina La Isabel hicieran de Espana el primer
Desde entonces, forma parte de Lupion y fue repoblada por medio millar productor mundial de manganeso a finales del siglo XIX, asi como un
de habitantes pertenecientes a familias de Lupion, Bégijar, Baeza, Ibros, Bél- importante productor internacional de cobre y azufre.

mez, Bedmar, Hornos, Pontones y otros pueblos vecinos. ! ) o . '
y P El Camino comienza en el Puerto de La Laja, Ultimo punto navegable del rio Guadiana

que, con sus impresionantes silos para el almacenamiento y el embarcadero para la car-
ga del mineral, muestra el antiguo esplendor econémico de este lugar, desde donde se
distribufan a todo el mundo grandes cantidades de manganeso y pirita. En sus primeros

kilémetros, este sendero comparte trazado con el Camino Natural del Guadiana.

Vistas aguas abajo desde un puente sobre el rio con Linares al fondo
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Puente sobre el Charco del Lobo

Tras un primer tramo en que circula paralelo al Guadiana y dejando atrds un area
de descanso, el camino gira a la izquierda, remontando el barranco de los arroyos
de Cabezo Barrido y del Infierno, hasta cruzar un tunel labrado en roca de aproxi-
madamente 25 m. Es posible que sobrevuele la zona algun buitre negro (Aegypius
monachus) procedente de la cercana poblacién de Sierra Pelada.

La ruta continta por la antigua plataforma del ferrocarril, en ocasiones encerrado en-
tre trincheras, y en otras por terraplenes sobre el terreno, cruzando dos carreteras, en
primer lugar la HV-6400, que une este punto con El Granado, y mds adelante otra que
circula en paralelo al canal del Embalse del Chanza. En este cruce, el itinerario princi-
pal del Camino Natural del Guadiana se separa definitivamente de esta ruta, aunque
el ramal a El Granado atn acompafaré al Camino Natural Via Verde del Guadiana
durante cerca de dos kilémetros, antes de desviarse para llegar a dicha localidad.

Sobre la montafia que queda delante ya se comienza a ver el parque edlico del
Sardén, cuyos gigantes de acero y hormigén acompanaran al viajero durante gran
parte de lo que queda del trayecto. Rodeando la montafa, y tras pasar un drea de
descanso, se llega al puente de El Lobo.

Las grandes dimensiones de este puente de origen romano, permiten una de las pano-
ramicas mds espectaculares de todo el trayecto, con las grandes dehesas como telén
de fondo, en las que abundan jaras, lentiscos y acebuches (Olea europaea var. sylves-
tris), interrumpidas por pequefos olivares y alguna granja de cerdos ibéricos, mas tipi-
cos de la cercana Sierra de Aracena y Picos de Aroche pero que aqui también se crian.

A partir de este punto, es muy patente la presencia de eucaliptos (Eucalyptus sp.),
un cultivo muy frecuente en la provincia de Huelva, donde se encuentra casi el 40%
del total de superficie plantada en Espafia con esta especie de origen australiano.

Tras recorrer otro par de kilémetros, el camino alcanza la antigua estacion del Sar-
don, junto a la que se ha instalado un drea de descanso. En este apeadero, ademds
de cargar el mineral procedente de las canteras cercanas, también se pesaba todo el
mineral que transportaba el tren. Poco queda ya de todo aquello, excepto las ruinas
de dos edificios: uno destinado originariamente para el almacenaje del mineral, y
otro para el guardafrenos y el vigilante de la estacion.

478 % GUIA DE LOS CAMINOS NATURALES DE ESPANA

A pocos metros de la estacion, en el cruce con el Camino de los Calizos, una sefal
indica al viajero la cercania del poblado minero del Sardén. Al contrario que La
Isabel, poco queda actualmente en pie de este poblado, cuyas casas fueron abando-
nadas una vez que acabd la actividad minera en la zona.

El Camino vuelve a encajonarse en algunos tramos entre las trincheras formadas por
las pizarras del terreno. A medida que la ruta continda, el camino se adentra en una
dehesa con pocos alcornoques (Quercus suber) y encinas (Quercus ilex), pero con mu-
chos lentiscos (Pistacia lentiscus) de gran porte y coscojas (Quercus coccifera), con un
denso sotobosque de jaras, sobre todo su variedad pringosa (Cistus ladanifer), aunque
también se pueden observar otras cistdceas junto a diferentes especies de matorral,
por lo que esta zona es 6ptima para el conejo (Oryctolagus cuniculus) y las perdices
(Alectoris rufa) que con toda seguridad atravesardn la pista en mas de una ocasion.

En este paisaje, donde tampoco resultan raras rapaces como el ratonero (Buteo buteo)
o los milanos (Milvus milvus), se observan franjas verdes formadas por zarzas (Rubus
ulmifolius) y carrizos (Phragmites australis) que indican la presencia de pequefos arro-
yos sobre los cuales se han construido pequefos puentes. Todo este mosaico, junto
con algun cartel de “coto privado de caza”, informa sobre la posible existencia de otras
especies dificiles de ver, como ciervos (Cervus elaphus) y jabalies (Sus scrofa).

Tras pasar el puente sobre el barranco del Acebuche la dehesa es cada vez menos
densa, a medida que el camino se acerca a la aldea de La Isabel. Entre talanqueras
de madera se llega al punto final del recorrido, en esta aldea perteneciente al mu-
nicipio de EI Almendro (Huelva), junto a la carretera H-9oog que comunica este

pequefio nucleo con Puebla de Guzman.

Desde el Puerto de La Laja se puede llegar a El Granado por la carretera HV-6400
(a apenas 9,5 km), y desde la aldea de La Isabel al municipio mds cercano, Puebla de
Guzmén (que se encuentra a 10 km). También desde la Estacion del Sardén puede
accederse a El Granado por el Camino de los Calizos (a 8,5 km), atravesando el par-

que edlico de la localidad.

Vista del rio Guadiana
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MIDE
Severidad del medio natural 1 A Desnivel subida 12om ZA
Orientacién en el itinerario 1 Desnivel bajada 10om 2
Dificultad en el desplazamiento 1 ﬁ“ Longitud ruta (distancia real) 6,94 km o
Cantidad de esfuerzo necesario 1 m Horario 1h20min @

< poblacién O punto de interés

Limite municipal Belmez-Villanueva del Duque * Cruce con carretera A-3175

Apeadero
Céamaras Altas
Area de descanso :
Arroyo Majadillas

Embarcadero para la carga de mineral en Puerto de La Laja 1000

800
700
ELPUERTODELALAJA 600
500
El Puerto de La Laja es una pequefa aldea junto al rio Guadiana, edifica- :gg
da en el dltimo punto navegable del rio, donde la compafia minera The " O ! 2 3 4 ° ?dls,a,.mhang,’.gu?’
Bede Metal & Chemical Co. Ltd. decidié instalar su embarcadero. Desde
este puerto fluvial se transportaron al extranjero durante casi ochenta afios DELOS PEDROCHES ALVALLEDELGUA-
toneladas de minerales, principalmente pirita y manganeso, extraidos en el DIATO UTILIZANDO ELTRAZADO DEL
Andévalo onubense. Tras el paro en la actividad minera la aldea empezé a ANTIGUO FERROCARRIL MINERO
ser abandonada hasta quedar totalmente despoblada. Tras varios afos sus
casas fueron ocupadas de manera ilegal, lo que evit6 la pérdida de la aldea. Partiendo del limite municipal entre Belmez y Villanueva del Duque,
En la actualidad, hay un proyecto de construccién de un centro ecoldgico y que marca también el limite entre las comarcas cordobesas de Los
deportivo que promueva los deportes nauticos en este tramo del Guadiana, Pedroches y Valle del Guadiato, este cémodo itinerario, que utiliza
que incluye la creacion de un centro de interpretacion del patrimonio histé- el trazado del ferrocarril minero Pefiarroya-Puertollano, discurre por
rico, natural y cultural de la zona. un terreno ondulado entre pinares, dehesas de encinas y olivares.

DIFERENTES PUNTOS DE INTERES EN ELGRANADO

El Granado, poblacion a la que puede accederse desde el Puerto de La Laja
por la carretera HV-6400 (9,5 km), constituye el limite occidental de la provin-
cia de Huelva, y hace de frontera con Portugal.

Esta poblacion estd cargada de puntos de interés para el visitante gracias a un
amplio patrimonio artistico, cultural y natural. En concreto podemos senalar
el molino de viento de La Solana, restaurado en 1996 y que funciona actual-
mente gracias a su reconstruccion. Se ha rehabilitado con la méxima exacti-
tud posible intentando asi conservar la estructura de los molinos de antano,
para ello se han utilizado piezas traidas de Portugal.

Otro de los puntos de interés de esta localidad, situado junto al molino de La
Solana, es el centro de interpretacion de la labranza y la molienda. El centro

contiene una exposicién permanente sobre elementos propios de la actividad ;
M

de la molienda de harina, junto con otros de distintas actividades agricolas.

El camino se interna por algunas trincheras excavadas para el paso del tren
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Inicio del camino, en el limite municipal entre Belmez y Villlanueva del Duque

El Camino Natural arranca cerca del limite entre los términos municipales de Bel-
mez y Villanueva del Duque, junto a un panel informativo. En este mismo punto
concluye otro itinerario que también hace uso de la misma plataforma ferroviaria
desmantelada: la Via Verde de La Minerfa, que conecta este punto con las instala-
ciones de la antigua mina de El Soldado. Los primeros kilémetros del recorrido se
hacen en compania de los pinos pifioneros (Pinus pinea) y resineros (P. pinaster) de
un pinar de repoblacién mixto, con la aparicion puntual de ejemplares de encina
(Quercus ilex) y matorral mediterrdneo en las laderas con mas pendiente.

Apenas 300 m desde el inicio de la ruta aparece una edificacion a mano izquierda,
una de las muchas infraestructuras auxiliares, en diferente estado de ruina, de cuan-
do el ferrocarril estaba en funcionamiento. Estas se utilizaban como almacenes o
viviendas para los peones encargados del mantenimiento de la via. Junto al viajero,
en el lado izquierdo del camino, se encuentra el arroyo de la Majadilla, una de las

constantes que lo acompafard a lo largo del itinerario hasta practicamente el final.

Después de avanzar aproximadamente 1,5 km, el trayecto comienza a rodear el valle de
uno de los tributarios del arroyo de la Majadilla. Tanto es asi que, desde este punto, se
puede ver perfectamente el recorrido del Camino Natural al otro lado del valle. Llegados
a este punto, se produce un momentdneo cambio de paisaje al pasar sobre el arroyo, en
el que unos eucaliptos de gran altura sustituyen a los pinos durante unos fugaces 100 m.

Al cabo de medio kilémetro se llega hasta un drea de descanso que se ha habilitado
en una explanada a la derecha del camino y donde bien se puede tomar un respiro
para recobrar fuerzas y contemplar el hermoso paisaje. De esta manera, al retomar
el sendero y recorrerlo durante otros 500 m, el viajero alcanzara otra de las carac-
teristicas singulares de este itinerario: una trinchera, elemento estrechamente re-
lacionado con el pasado ferroviario de la zona. Esta infraestructura corta el terreno
y, junto a otra companera ain mas alta que se encuentra 600 m mas adelante, hara
las delicias del aficionado a la geologfa, ya que se pueden observar perfectamente
las calizas tableadas que conforman estos montes.
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LOS FERROCARRILES EN LAS CUENCAS
MINERAS DE PENARROYA Y BELMEZ

Se da la particular circunstancia de que en la cuenca carbonifera de Pe-
farroya y Belmez coexistieron vias de ferrocarril de diferente ancho de via,
explotadas por diferentes companias.

Durante el siglo XIX, la compania Sociedad Hullera y Metaltirgica de Bel-
mez (CHMB) era la encargada de las minas de carbén en la cuenca. Esta
compania estuvo intimamente ligada a la Compania de los Caminos de
Hierro de Ciudad Real a Badajoz (CRB) a la cual suministraba carbon con
el que alimentar a su parque de locomotoras. Esta relacién hizo que in-
cluso se construyera un ramal, con el ancho ibérico con que operaba CRB,
que unia Almonchén con las minas de Belmez. Esta relacién concluyo
cuando CRB fue absorbida por la Compaiia de los Ferrocarriles de Madrid
a Zaragoza y Alicante (MZA).

Ante esta situacion, la CHMB unié fuerzas con la casa Casa Rothschild
para formar la Sociedad Minera y Metalurgica de Pefarroya (SMMP), con
la idea de que CHMB continuara con la explotacién del carbén mientras
que SMMP se dedicaria a la extraccién de plomo. La CHMB terminé siendo
absorbida a finales del siglo XIX por SMMP, que comenzé a hacerse con el
control de otras minas de la zona, asi como en las vecinas provincias de
Ciudad Real (Puertollano, San Quintin) y Badajoz (Azuaga, Fuente del Arco).
Tal fue la importancia de esta compafifa durante el siglo XX, que Ilegé a
contar con una red ferroviaria propia, de via estrecha, para comunicar las
explotaciones mineras de Badajoz, Cérdoba y Ciudad Real.

Tras el abandono de la actividad minera, a finales del siglo XX, tanto las ins-
talaciones de las minas como los ferrocarriles terminaron abandonandose.
En la actualidad parte de estas redes ferroviarias estén siendo rehabilitada
para su uso recreativo en forma de Vias Verdes y Caminos Naturales.

Vestigios de la actividad minera de la mina El Soldado
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El camino continda trasladandonos a la época en que el tren aun funcionaba, pa-

sando junto a otra construccién aneja al antiguo ferrocarril, antesala de un pinary
una dehesa de encinas con poca densidad arbdrea. En esta parte del recorrido se

MIDE
hace patente la desaparicion de los pinares, lo que provoca un notable aumento del
matorral mediterraneo acompanante, con la presencia cada vez mas frecuente de Severidad del medio natural 1 Desnivel subida om ZA
jaras (Cistus spp.), aulagas (Genista scorpius), retamas y labiadas. Orientacion en el itinerario B Desnivel bajada om

—

Longitud ruta (distancia real) 48,82km

Horario 12h @

. . Dificultad en el desplazamient
Tras una nueva curva, no tan acusada como la descrita anteriormente, a la dehesa fhcultad en €l desplazamiento !
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se une también alguna plantacién arbdrea en la que sobresalen los olivares y los Cantidad de esfuerzo necesario 5

frutales y, en el cortejo floristico, a los lados del camino aparecen lentiscos (Pista- ] ,
< poblacién O punto de interés

Gibraleon s> Ayamonte

Estacién de Aljaraque

cea lentiscus) y otros drboles probablemente consecuencia de algin huerto cercano
como son las higueras (Ficus carica) o perales (Pyrus sp.).

De esta forma se alcanza la antigua estacion de Cdmaras Altas, con la aparicion, otra i Observatorio de aves
vez, de algunos eucaliptos. De esta antigua infraestructura se conserva el almacén, el Puente La Taviroma La Redondela |
e . e . 20 | Estacion de Cartaya
edificio principal de la estacién y algunas edificaciones auxiliares como una caseta o 00 | iCartayal  Parque La Estacion
80 | | i | Lepe

un depdsito de agua. Todo ello en estado de ruina a excepcion del almacén, que esta

en manos privadas. En este punto, entre la estacion y el almacén, se ha habilitado un

area de descanso en la que también se puede reposar.
0 km 5 10 15 20 25 30 35 40 45 48,81

(distancia horizontal)
A partir de aqui, el usuario del camino debe prestar atencion, ya que lo que queda de DONDE NIDIFICAN LOS FLAMENCOS

la ruta discurre por un sendero de uso compartido con vehiculos motorizados. Des-
Esta ruta paralela a la costa que une Huelva con Ayamonte, aprovecha

la antigua linea de ferrocarril trazada para el transporte de pescado
desde Isla Cristina y Lepe hacia Madrid, y de minerales desde El Andé-
valo hacia la costa. Este tren pescadero llegd a tener una importancia
estratégica para el abastecimiento alimenticio de Castilla, en los difici-
les afios de la posguerra.

pués de pasar el cruce que da acceso a Cdmaras Altas desde la carretera, se continta
durante 400 m hasta llegar a una pasarela de madera que cruza el arroyo de la Maja-
dilla. Una vez superado este arroyo, se pasa por delante de la puerta de acceso a un
amplio campo de pastos para recorrer, en linea recta, los 300 m que quedan hasta lle-
gar al final de este itinerario, situado en el cruce con la carretera CO-440. La poblacién
de Belmez, que ofrece todo tipo de servicios, queda a unos 7 km por esta carretera.
(Por razones ajenas al Programa de Caminos Naturales, este camino no cumple
El Camino Natural Via Verde del Guadiato, junto a las vecinas Vias Verdes de La Mi- los estandares de conservacion exigidos, por lo que algunos tramos del mismo
neria, del Guadiato, de La Maquinilla, de Pefiarroya-Pueblonuevo y de Fuente Obe- pueden no ser transitables).
juna, forma parte de una serie de itinerarios que utilizan los trazados de antiguos
ferrocarriles mineros a cuyo conjunto se ha denominado Via Verde del Guadiato y
los Pedroches, por discurrir por estas dos comarcas cordobesas.

Estacion de Camaras Altas Ruente sobre'el rio Odiel
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La salida de este Camino Natural se realiza desde la estacion de Gibraleén, apeadero

que ya no se utiliza, aunque todavia hoy transita por €l el tren Huelva-Zafra. A este
punto se puede acceder por la carretera N-431, desde el cruce por la Cafnada de San
Pureta. El inicio de la ruta estd perfectamente sefializado y se realiza por la calle de
la Estacion hasta cruzar un puente sobre el rio Odiel, desde donde de divisa una

excepcional panordmica del pueblo y del cauce del rio.

El Odiel fue navegable en el pasado hasta este punto, y desde aqui salian barcos
con mercancias de la zona, principalmente naranjas, aceite y almendras hacia el
puerto de Cadiz. De hecho, tras un pequefo eucaliptal a la salida del puente, junto a
algunas pequefias fincas familiares, todavia hay extensas plantaciones de naranjos,
almendros y fresas que quedan a ambos lados del Camino Natural.

Durante muchos kilémetros no existen muchos cambios en el paisaje, excepto una
pequefa zona de matorral mediterrdneo cerca del Apeadero de La Mezquita, donde
pueden observarse dos vias, pues era en este punto donde el tren Huelva-Ayamonte
conectaba con el tren procedente de El Andévalo, produciéndose un intercambio de
mercancias: por una parte, frutas y pescado de todo el litoral onubense, y por otra,
minerales procedentes del Andévalo.

Més adelante se encuentra un desvio que conduce a un paso subterrdneo bajo la au-
topista del Quinto Centenario, para llegar hasta la estacion de Aljaraque. Tras pasar
bajo la N-431, la ruta se acerca al municipio de Cartaya y continda en linea recta hasta
la antigua estacion, hoy transformada en gasolinera.

Més adelante, el Camino, ahora asfaltado, se adentra en el Paraje Natural Marismas
del Rio Piedras y Flecha del Rompido. A medida que se avanza los naranjos y olivos
que dominaban el paisaje son sustituidos por alcornoques (Quercus suber), matorra-
les de lentisco (Pistacia lentiscus), mirto (Myrtus communis) y jara (Cistus sp.), donde
se pueden observar petirrojos (Erithacus rubecula), herrerillos (Parus caeruleus), car-
boneros (Parus major) y gorriones (Passer sp.).

Sendero entre pinos y alcornoques
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Continuando la ruta se llega al Puente de la Tavirona, que permite cruzar el rio Piedras
y que ofrece una de las panordmicas mds bonitas del camino. Pinares y alcornocales
acompanan al excursionista hasta que el camino se adentra en el municipio de Lepe.
En este corto tramo, el firme se vuelve arenoso y dificulta el transito con bicicleta.

Los edificios de la antigua estacion de esta localidad han sido reformados y a su
alrededor se ha construido un parque. Lepe es uno de los municipios mas ricos y
con una de las economias mas estables de la provincia de Huelva, no sélo por sus
playas, que estan un poco alejadas de la localidad, sino también por su patrimonio
histérico-artistico. Merece la pena hacer una parada y probar su vino, ya mencionado
en los Cuentos de Canterbury, en alguno de los “zampuzos” que existen en sus calles.
Estas tipicas tascas tradicionales, mitad bodega, es donde los duefios elaboran vino
en barricas propias tras la vendimia de septiembre.

Para seguir por el Camino Natural del Litoral, en Lepe se continuara recto por la
calle del Tren, y a continuacién, por la del Castafo. Al final de esta Ultima, comienza
de nuevo la ruta y se abandona este municipio, continuando paralelo a la carretera
N-431 durante un kilémetro, aproximadamente, donde una bifurcacién conduce al
viajero por debajo de la carretera N-445. A partir de aqui el firme se vuelve arenoso
y el transito sdélo es posible a pie durante cerca de 4 km. La ruta vuelve a transcurrir
entre cultivos, principalmente de naranjas y fresones hasta llegar al apeadero de La
Redondela, actualmente transformado en un centro deportivo.

Algo mas adelante se encuentra la laguna del Prado, que en realidad es un sector de

la marisma cercana que ha quedado aislado por la desecacién de una zona interme-
dia, ahora ocupada por cultivos.
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Aves en las marismas de Isla Cristina

Seguidamente se cruza una carretera que lleva a Huerta Noble (a unos 100 m del
camino). Este complejo agro-industrial del siglo XVIII tiene especial interés por en-
contrarse en él un columbario declarado Bien de Interés Etnogréfico. El palomar, el
de mayor dimensién de toda Europa occidental, alberga espacio para unos 36.000
nidos de palomas.

A partir de este punto se produce un cambio sustancial en el paisaje que, hasta su
final en Ayamonte, transcurre entre marismas que forman parte del Paraje Natural
Marismas de Isla Cristina. Poco después cruza la carretera A-5150 que une Pozo del
Camino con Isla Cristina.

Al continuar, se encuentra el centro de interpretacion El hombre y la marisma, ins-
talado en un molino mareal rehabilitado y que puede resultar de gran interés al visi-
tante, ya que muestra las distintas formas de aprovechamiento de este ecosistema.
Probablemente el viajero, siempre atento, podrd observar algin paisano realizando
cualquiera de estas formas tradicionales de aprovechamiento, bien sea el marisqueo,
o trabajando en las salinas.

Hasta que se alcance el punto final del Camino Natural en Ayamonte, el paisaje
y la calma invitardn a la observacion de aves: cigtiefas (Ciconia sp.), cigiiefiuelas
(Himantopus himantopus), espatulas (Platalea leucorodia), garcetas (Egretta sp.), avo-
cetas (Recurvirostra avosetta), agujas (Limosa sp.) y chorlitejos (Charadrius sp.), entre
otras muchas especies.
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LAS MARISMAS DEL LITORAL ONUBENSE

Este Camino Natural atraviesa tres marismas presentes en el litoral onu-
bense, clasificados como Espacios Naturales Protegidos y ZEPAs (Zonas de
Especial Proteccidn para las Aves). Asimismo pasa por otros puntos de pa-
rada obligatoria para los aficionados a la observacion de aves como son las
marismas del Odiel, las del rio Piedras y las marismas de Isla Cristina.

Estos tres espacios tienen un origen similar por estar asociados a la desem-
bocadura de un cauce fluvial, al tiempo que las mareas atlénticas tienen en
ellos una gran influencia. La gran productividad de este tipo de ecosistemas,
unida a su localizacién, hacen de estos espacios un lugar especialmente im-
portante para la reproduccién, siendo también esenciales para el paso mi-
gratorio y la invernada de multitud de aves, principalmente limicolas como
agujas, avocetas, gaviotas (Larus sp.), combatientes (Philomachus pugnax) y
correlimos (Calidrissp.), y otras como fumareles (Chlidonias sp.), zampullines
(Tachybaptus sp.), tarros canelos (Tadorna ferruginea), espatulas, flamencos
(Phoenicopterus roseus), y un sinfin de especies que seguramente deleitaran
a cualquier ornitélogo.

EL COLUMBARIO DE HUERTA NOBLE

Cerca de La Redondela estd la finca Huerta Noble, dentro de la cual se
encuentra este gran columbario, un desconocido elemento de nuestro pa-
trimonio y Unico en Europa occidental por sus dimensiones. Construido
entre 1761 y 1771, podria albergar 36.000 nidos de paloma. Se desconocen
las causas reales que llevaron a su construccion, tal vez para el aprovecha-
miento de los excrementos de palomas en la huerta, y las propias palomas
o sus huevos como alimento, o quizd simplemente como capricho de su
autor. En cualquier caso, merece la pena realizar una parada para visitar
tal monumento.

Centrodelnterpretacion “El hombre y la Marisma”
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TONELADAS DE MINERAL REALIZARON ESTE
SINGULAR VIAJE EN TREN, EMULADO AHORA
POR SENDERISTAS Y CICLOTURISTAS

Desde los hornos de calcinacién de mineral de hierro en Lucainena de
las Torres partieron en tren toneladas de este material rumbo a la costa
en Agua Amarga, donde continuarian su viaje por barco hasta los Altos
Hornos de Vizcaya (Bilbao). Ahora se puede recrear ese viaje ferrovia-
rio disfrutando de los paisajes que brinda la Sierra Alhamilla, acompa-
fiados en gran parte del recorrido por la rambla de Lucainena y los culti-
vos de hortalizas en invernadero en las cercanias de la Venta del Pobre.

Puente del Molinillo
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Antigua estacion de tren Lucainena de las Torres

El Camino Natural de Lucainena de las Torres a Agua Amarga comienza en la locali-
dad de Lucainena de las Torres y actualmente llega hasta la denominada Venta del
Pobre, perteneciente al municipio de Nfjar, completando un total de algo mas de 15
kilémetros. Este trazado se encuentra claramente dividido en tres partes de apro-
ximadamente 5 kildémetros cada una que corresponden en primer lugar al tramo de
Via Verde entre Lucainena de las Torres y El Saltador, en segundo lugar al tramo
asfaltado entre El Saltador y el Puente del Molinillo y por tltimo el tramo de Camino
Natural entre el puente del Molinillo y la Venta del Pobre.

El itinerario comienza en la bella localidad de Lucainena de las Torres, concreta-
mente en el cruce del antiguo trazado ferroviario con la carretera AL-3107. Nada
mds iniciar la marcha el viajero encuentra la antigua estacion de Lucainena de las
Torres que, reconvertida hoy dia en punto de informacién turistica, aun conserva la
esencia ferroviaria del lugar.

El viajero poco a poco se aleja del nticleo urbano de Lucainena de las Torres con su igle-
sia de Nuestra Sefiora de Monte-Sién erigiéndose dominadora sobre todo el conjunto'y
dejando a la derecha del trazado la antigua torre vigia El Molinillo, Unico vestigio en pie
de su antiguo topénimo “Lucainena de las Siete Torres”. Tras varios cruces de caminos se
alcanza el mirador de “El Algarrobo” que cuenta con dotacién suficiente para proporcio-
nar un sitio donde descansar y disfrutar de las panordmicas de la sierra de Cabrera-Bé-
dar catalogada como Zona Especial de Conservacion (ZEC) por sus valores ambientales.

Tras superar el segundo kilémetro de recorrido se alcanza el drea de descanso “La
Cerradilla” que dispone de sombra, mobiliario e incluso fuente para recuperar fuer-
zas. El paisaje circundante ofrece un increible remanso de paz al viajero que avanza
siempre en ligero descenso y en paralelo a la rambla de Lucainena donde pequefios
cortijos adornan el entorno con su caracterfstico color blanco.
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EL FERROCARRIL MINERO

Este ferrocarril fue propiedad de la Compafiia Minera de Sierra Alhamilla,
construido entre los afos 1894 y 1896. Contaba con una longitud total de
36,2 km y transportaba toneladas de mineral de hierro desde Lucainena de
las Torres hasta Agua Amarga. Disponia de 5 estaciones (Lucainena de las
Torres, Peralejos, Camarillas, La Palmerosa y Agua Amarga), 2 puentes me-
télicos sobre la rambla de Lucainena (puente de la Rafaela y puente del
Molinillo) y un tunel sin revestimiento de 85 m de longitud.

Desde su puesta en marcha transportaba 250 t de mineral por locomoto-
ra, presentando un gran rendimiento, situacién que se vio truncada por la
crisis siderurgica europea acontecida tras la Primera Guerra Mundial, sus-
pendiéndose la actividad en septiembre de 1931. Durante la Guerra Civil Es-
pafola fue explotada por los propios obreros con escasa rentabilidad. Tras
la contienda, devuelta a sus propietarios y reparados los dafios ocasionados
por el conflicto bélico, se puso de nuevo en funcionamiento no recuperando
los resultados iniciales y cesando definitivamente la actividad en 1942.

Sin excesivo esfuerzo se alcanza el punto kilométrico 5 para poco después pasar por
la pasarela o puente de la Rambla Honda, dejando a la izquierda del trazado el an-
tiguo Cortijo de las Tejas que se puede contemplar a la perfeccion desde el mirador
de “El Saltador” localizado en el propio trazado, poniendo poco después el punto
final a este primer tramo de Via Verde.

Tras el panel interpretativo del Camino Natural comienza el tramo asfaltado que
en el pasado vio circular los trenes cargados de mineral. Pocos metros después de
superar el punto kilométrico 6, y debido al estado de ruina del antiguo puente de
la Rafaela, el trazado se ve obligado a descender hasta la rambla de Lucainena para
volver a ascender en un corto y pronunciado repecho, retomando de nuevo el anti-
guo trazado ferroviario a la altura del pequefo ntcleo de poblacién de Los Ramos.

Antiguos hornos de calcinacién de mineral
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Superada esta pequena dificultad, el Camino Natural retoma el habitual descenso, LOS MOLINOS DE AGUA

sucediéndose los kilémetros para alcanzar, después del punto kilométrico 9, el uni-

co tunel con que contaba este ferrocarril, una infraestructura excavada en la piedra MIDE

sin revestimiento y que, a pesar de no disponer de iluminacién artificial, no presenta
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carretera de pequena entidad, llegando al panel interpretativo del Camino Natural, para
finalizar, poco después, en la Venta del Pobre, junto al enlace 494 de la autovia del Me- UNDIADECAMPOENLA CAMPINA

diterrdneo (A-7). En este lugar se ubicaba la antigua estacion ferroviaria de Camarillas, . o .
Este corredor que atraviesa la provincia de Huelva discurre por el traza-

do del antiguo ferrocarril que unfa las minas de Buitrén con el embar-
cadero que la empresa minera poseia en San Juan del Puerto, donde se
encuentra el punto de inicio de la ruta.

desmantelada en la actualidad, y actualmente, junto con algunas viviendas, el viajero
dispone de una zona de servicios (comidas, hospederia, gasolineray aparcamiento).

Partiendo de las afueras de San Juan del Puerto, al otro lado de la autovia del Quinto
Centenario, el primer tramo de este Camino Natural discurre hacia Trigueros por
un entorno de olivos donde también abundan los cultivos de algodén y girasol, por

2 )

El caminoaa su paso por Valverde

Panoramica de Lucainena de las Torres
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lo que no serd rara la presencia de alguna pequena cogujada (Galerida cristata), ni
tampoco de milanos negros (Milvus migrans), aguiluchos cenizos (Circus pygargus)
y ratoneros (Buteo buteo).

Justo antes de llegar a esta localidad hay un drea de descanso. El recorrido discu-
rre por su casco urbano para continuar por la carretera que pasa por debajo de la
HU-3105 y que se abandona en seguida, avanzando por un paisaje de campifia y
olivares que, algo méds adelante, se transforma en una dehesa hasta alcanzar otra
area de descanso dentro de una urbanizacion.

A continuacién hay que caminar apenas 100 m por la carretera HU-3104, que se
abandona por la primera salida a mano derecha. El siguiente tramo del camino
se adentra en un pinar con algunos pies de eucalipto (Eucalyptus sp.) que se irdn
haciendo més abundantes conforme se avanza.

Alrededor del kilémetro 21 se cruza la carretera a Fuente de la Corcha, una pequefia
aldea perteneciente al municipio de Beas, para llegar poco después al apeadero de
Pallares. En este tramo los eucaliptos y alcornoques (Quercus suber) se intercalan
y empiezan a ser abundantes los pinos pifiloneros (Pinus pinea) hasta alcanzar una
pasarela sobre la carretera N-435, junto a la cual hay una nueva drea de descanso.
Desde aqui hasta el final del recorrido, que discurre por un pinar, el firme se encuen-
tra en excelentes condiciones, y las indicaciones se complementan con un punto de
informacién turistica.
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Estacion de Valverde

A medida que se avanza los pinos dejan paso de nuevo a los eucaliptos y a los al-
cornoques, hasta llegar al punto final del recorrido en Valverde del Camino junto
al cruce de la carretera de San Juan y la calle Concordia. Este municipio merece una
visita, no solo por su rico patrimonio historico entre las que se pueden construccio-
nes megaliticas como el Conjunto Dolménico de Los Gabrieles, calzadas romana,
iglesias y legados de la ocupacion inglesa de los siglos XIX y XX como es la Casa
Direccion, sino también por su patrimonio etnolégico, ya que en Valverde, ademas
de sus renombrados ebanistas, o el Unico taller artesanal campanillero de toda
Andalucia, existe una importante tradicion de manufactura artesana de productos
de cuero que le ha dado fama mundial.

Este camino natural se puede complementar con cualquier excursion a través de
los muchos senderos que parten desde Valverde del Camino, Beas o San Juan del
Puerto. También, para los interesados en la arqueologia, existe la ruta hacia los Dol
menes de Los Gabrieles, en Valverde del Camino. Por otra parte, y para los amantes
de la naturaleza, resultan mds que aconsejables la Ruta del Arroyo Candon, en Beas,
y la Ruta del Muelle y Salinas del Tinto, en San Juan del Puerto. A este respecto, las
oficinas de turismo de la mancomunidad Campina-Andévalo ofrecen todo tipo de
informacion sobre las rutas que se pueden realizar por la zona.

VIAVERDELOS
HOLINOS DE AGUA

Atravesando el bosque mediterraneo
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Avanzando entre eucaliptos

LA ARTESANIA DEL ANDEVALO ONUBENSE

Si hay algo que caracteriza los municipios que atraviesa el Camino Natural
de los Molinos del Agua es su artesania. En Valverde existe una importan-
te industria del cuero, cuyo producto estrella es el “boto valverdeio”, un
calzado especialmente indicado para el campo y que constituyd el mo-
tor de arranque de esta floreciente industria. Por otra parte, es también
importante la industria de la transformacion del mueble y la madera, asi
como la del cobre, ya que en Valverde existe el tnico taller de fabricacion
totalmente artesanal de cencerros y campanillas de Andalucfa. Por dltimo,
en Beas se conserva una interesante tradicion alfarera, encontrdndose allf
las tipicas tinajas, azulejos, platos, menaje y otras piezas tradicionales de
uso doméstico.

LA RUTAINICIAL DELOS MOLINOS DEL AGUA

El Camino Natural de Los Molinos del Agua recibe su nombre de una ruta
cercana que se encuentra en el municipio de Beas, paralela al camino y
que transcurre a lo largo del Arroyo de Los Molinos. Este recorrido, que
se inicia en una zona recreativa, tiene una longitud de 1,5 km y sélo puede
realizarse a pie. A lo largo del trayecto se encuentran siete molinos, dos de
los cuales han sido rehabilitados: el Molino de la Llave y el Molino de La
Nicoba o de Bonifacio.
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CAMINO NATURAL ViA VERDE DE SEGURA
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PAISAJEDE OLIVARES ALAMPARODELA
SIERRA DE SEGURA

El Camino Natural de Segura aprovecha el tramo jiennense del ambicioso
proyecto ferroviario que pretendia unir las localidades de Utiel (Valen-
cia) y Ubeda (Jaén), por cuya plataforma discurre ahora el Camino Natu-
ral de |a Sierra de Alcaraz. El recorrido atraviesa los términos municipales
de Arroyo del Ojanco, Segura de la Sierra, Puente de Génave, La Puerta de
Segura, Génave y Villarrodrigo asi como el Parque Natural de las Sierras
de Cazorla, Segura y las Villas, el mayor espacio protegido de Espania.

e

Viaducto sobre el rio Guadalimar
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La Sierra de Segura acompaia, a la derecha, al camino entodo momento

Se accede al inicio del camino desde la carretera N-322, practicamente en el kiléme-
tro 217, a unos dos kildmetros de Arroyo del Ojanco y a un kilémetro de la estacion
que deberia haber dado servicio a dicha localidad, ahora en ruinas. Es importante
saber que, a pesar de que no es complicado acceder a alguno de los pueblos que se
encuentran cercanos al camino, no hay ninguna forma de aprovisionarse de agua

durante el trayecto, por lo que es conveniente llevar suficiente.

Junto a un cortijo, en un olivar, un panel informativo indica el inicio de esta ruta de
27 km, que circula casi integramente por la antigua plataforma del ferrocarril, como
atestiguan las diferentes infraestructuras, pasos, tineles y puentes, que se constru-
yeron para el paso de un tren que nunca llegd a utilizarlos. La primera de estas in-
fraestructuras con que se encuentra el camino, tras una ligera bajada, es un viaducto
sobre el rio Guadalimar, que ademds sefiala el inicio de una subida casi constante
hasta el final de esta ruta. No tarda tampoco en aparecer el primero de muchos pa-
sos bajo caminos o carreteras, justo antes de un tramo compartido con vehiculos de
unos metros, que da acceso a una balsa de riego. Poco después, se llega a un drea de
descanso situada en lo alto de otro de esos pasos sobre la plataforma del ferrocarril.

Durante los primeros 10 km (y durante la mayor parte del Camino Natural de Segu-
ra), el paisaje dominante va a ser el olivar, rompiéndose esta uniformidad tan sélo
cuando se pasa sobre alglin arroyo o por las retamas que pueblan los taludes a los
lados del camino. El recorrido no presenta muchas dificultades en este primer tramo,
casi en linea recta, pasando sobre arroyos o por ttineles, dejando a un lado un drea
de descanso que aprovecha la sombra de un gran pino, hasta llegar a un nuevo tra-
mo de uso compartido. Justo tras pasar por un pequefo puente sobre una carretera,
hay que extremar especialmente las precauciones, ya que se deja el camino de tierra
para continuar a mano derecha por una carretera que permite superar la N-322. Se
deja la carretera por un desvio a mano izquierda que nos devuelve al camino de
tierray llega a la estacion (en ruinas) de Puente de Génave, otro de los puntos desde

los que se puede acceder facilmente al sendero, aprovechando el aparcamiento.
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PARQUE NATURAL DE LAS SIERRAS DE
CAZORLA,SEGURAY LAS VILLAS

El Camino Natural de Segura discurre en su totalidad por la Comarca de
Sierra de Segura, que conforma el 70% de la superficie del Parque Natural
de las Sierras de Cazorla, Segura y Las Villas.

Este Parque Natural es el mayor espacio protegido de Espana. La UNESCO
declaré al conjunto montafioso Reserva de la Biosfera en 1983, y la Unién
Europea también considero a estas sierras como un espacio natural privi-
legiado, declardndolo ZEPA (Zona de Especial Proteccién para las Aves) en
1988 y LIC (Lugar de Importancia Comunitaria) en 2006, pasando a formar
parte de la Red Natura 2000.

Pasado el drea de descanso de la estacion de Puente de Génave, el camino describe
una larga, aunque suave, curva a la izquierda para aproximarse al pueblo de Bonache,
adentrandose en el Parque Natural de las Sierras de Cazorla, Segura y las Villas y
cambiando el paisaje acompanante al entrar en una pequefia masa de pinos durante
un par de kilémetros. Esta curva cambia de sentido de golpe al pasar junto a un
embalse del arroyo de la Vifa y el pinar se abandona poco después de llegar a una
nueva drea de descanso.

Tras otro kildmetro y medio de camino entre olivares y una nueva curva a izquierda
la vegetacion en las inmediaciones del camino pasa a estar dominada por retamas
y matorral mediterraneo, hasta que un pino de gran porte indica la proximidad del
tunel mas largo en todo el trayecto. Aunque estd en perfectas condiciones, hay que
ser precavido ya que carece de iluminacién y la tnica fuente de referencia es la luz a

la salida del tunel, de casi 300 m de longitud.

El Camino se adentra en una masa de pinar
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El Camino discurre por la antigua plataforma del ferrocarril

Al otro lado espera una recta de subida de poca pendiente pero bastante continua
hasta alcanzar la estacién de Génave. Desde este punto se puede aprovechar para
acceder a la localidad, donde destacan la torre de la Tercia (declarada Bien de Inte-
rés Cultural) o la iglesia de la Inmaculada Concepcion. Mas adelante, aprovechando
que las vistas se abren al pasar sobre un par de arroyos en una larga recta, se puede
observar, a la izquierda del camino y sobre un cerro, la torre de La Laguna, pertene-
ciente al municipio de Génave, y también declarada Bien de Interés Cultural.

Hay un nuevo cambio de paisaje, al pasar bajo un camino que deja a un lado las ruinas
de un cortijo, para adentrarse durante unos cientos de metros en un encinar adehesa-
do, que significa también el fin del olivar como paisaje omnipresente. Aunque seguird
dominando las sierras del fondo en las proximidades del camino serd sustituido por
un retamal en que se cuelan adn algunas encinas en un primer tramo, y por zonas de
cultivo cuando el camino se aproxima a la estacion de Villarrodrigo. Esta estacion, como

le ocurria a la de Génave, se utiliza actualmente como almacén de maquinaria agricola.

Junto a un drea de descanso el desvio hacia la poblacién de Villarrodrigo (que queda
algo apartada del camino) es el ultimo lugar desde el que acceder de forma sencilla a
este camino natural, mediante una carretera secundaria que comunica la N-322 con
el mencionado pueblo.

El Camino Natural Via Verde de Segura continda aun, entre tierras de cultivo, du-
rante un kilémetro y medio hasta alcanzar el limite provincial, donde conecta con el
Camino Natural Via Verde de la Sierra de Alcaraz, que permite continuar recorriendo
el trazado del antiguo ferrocarril.

502 % GUIA DE LOS CAMINOS NATURALES DE ESPANA

RAZAS GANADERAS

En los ultimos afnos se estd produciendo un impulso para la recuperacion
de las actividades ganaderas que, debido a la importancia histérica de las
actividades silvo-pastoriles mantenidas en el Parque Natural de las Sierras
de Cazorla, Segura y las Villas, habfan quedado en un segundo plano. Sin
embargo, este esfuerzo ha hecho despuntar con fuerza la explotacion de
una cabana ganadera integrada mayoritariamente por ejemplares de la raza
ovina Segurefa y las razas caprinas Negra Serrana y Blanca Andaluza. Su
elevada rusticidad, y su gran capacidad de pastoreo y ramoneo son caracte-
risticas ideales para el aprovechamiento de recursos forrajeros de montana,
mediante su explotacion extensiva y la practica de desplazamientos esta-
cionales de pastores y ganados entre las altas cumbres de las sierras en la
temporada estival, y las zonas bajas de los valles en invierno.

Ademds, estas razas juegan un papel medioambiental primordial, ya que
gracias al pastoreo contribuyen a la prevencién de incendios mediante la
limpieza de nuestros montes y el abonado del terreno, aumentando la ferti-
lidad de los suelos y la dispersion de las semillas.

Uno de los tineles que atraviesa el itinerario
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LINEA BAEZA-UTIEL

La linea de ferrocarril Baeza-Utiel, a veces también denominada linea Bae- MIDE
za-Albacete, fue un ambicioso proyecto ferroviario nunca finalizado que
debia unir las localidades espafiolas de Baeza y Utiel, y que formaba parte
de un proyecto mas amplio que llegaba incluso a la frontera francesa. Aun- Orientacién en el itinerario 1

Severidad del medio natural 1 Desnivel subida 420m ZA

Desnivel bajada 70m A

que la construccién empezé en los afos 20, el proyecto sufrié numerosos
retrasos durante mdas de treinta anos, y en 1964 se decidié paralizar las
obras y desechar todo el proyecto. La linea inacabada fue definitivamente Cantidad de esfuerzo necesario 4
desmantelada a comienzos de los afios 90, y en la actualidad se estd recu-

perando su trazado para el programa de Caminos Naturales.

—

Longitud ruta (distancia real) 36,40 km

Horario 9h @

Dificultad en el desplazamiento 1

33 || Be | B>

< poblacién O punto de interés

Estacion de Puerto Serrano — Estacion de Olvera

La linea Baeza-Utiel tenfa un trazado total de 366 km, y constaba de 107 tu- Centro de
. .. . . Centrode interpretacion
neles y 25 viaductos. Originalmente estaban previstas 28 estaciones, aun- Interpretacion Nonumento | Area de
; Area de atura : descanso

que finalmente se redujo el nimero y solo se construirian 12 estaciones. En 500 1 descanso { Coripe i Area de |

i . 500 i Area de | Estacion i descanso
1964, en el momento en que se detuvieron las obras, ya se habfan colocado ) descanso Viaduoto | 48 Corie P

. L L . . 100 1 fadu ! Areade

las vias entre Albacete y el limite de la provincia de Jaén, lo que suponia un 00 | descanso
total de 108 km de vias. 00 4
Tras llegar a Utiel estaba previsto que esta linea continuara hacia el Norte, 100

. Lo ) 0
atravesando transversalmente la peninsula, con las principales estaciones ™ 0 5 10 15 20 25 30 36,08

. = Z.8 a o g (distancia horizontal)

situadas en Teruel, Alcaniz, Lérida, Puebla de Segury Saint Girons (Francia).
De hecho, el tramo entre Lérida y Puebla de Segur fue el tnico en entrar en ENTERRITORIO DELA NUTRIA

servicio de todo el proyecto.

Este recorrido atraviesa un total de 29 tlneles excavados en el corazén
de la sierra para el trazado ferroviario que pretendia unir Jerez de la
Frontera y Almargen. El mas largo de todos, ubicado al final de la ruta,
mide casi un kildémetro. A pesar de tan imponente trabajo, la Guerra
Civil impidié finalizar el proyecto.

La ruta comienza en la estacion de Puerto Serrano donde al fondo, tras el rio Guada-
lete, se puede observar una bonita panordmica del pueblo, donde el viajero encon-
trard ademads del edificio de la antigua estacion de tren, la antigua casa del guarda
de la estacion, hoy dia sede de la Fundacion Via Verde de la Sierra. En este punto
existe ademas un parking con un drea de descanso, un parque infantil y un circuito
biosaludable.

Empezando el recorrido, el paisaje se torna agricola, con olivos y pequefas huertas.
Desde aqui la ruta discurre durante varios kilémetros paralela al tramo del rio Guada-
lete, acompafiada en un principio por adelfas (Nerium oleander), tarajes (Tamarix sp.)
y otros matorrales de ribera, para posteriormente aparecer los chopos (Populus sp.).
En este tramo, destacan poderosamente los viaductos de Los Azares (65 m) y el
de Gillete (83 m). Es frecuente observar aves de ribera como oropéndolas (Oriolus
oriolus), lavanderas (Motacilla sp.) o, por ejemplo, el martin pescador (Alcedo atthis).

Justo donde se unen los rios Guadalporcin y Guadalete, uno de los mds importan-

tes de la provincia de Céadiz, se localiza el drea recreativa de Toleta.
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La milenaria encina de El Chaparro de la Vega

El recorrido continua hasta llegar a la Colada de Morén y discurre por una zona
de matorral mediterraneo, donde destacan grandes acebuches (Olea europaea var.
sylvestris), lentiscos (Pistacia lentiscus) y algarrobos (Ceratonia siliqua).

Antes de atravesar el viaducto de Coripe, se cruza el tinel de Castillo (990 m) que se
encuentra iluminado mediante luces led, como ocurre con los otros once de mayor
longitud de este camino. Una vez cruzado el viaducto, a la derecha existe un desvio
que lleva al Monumento Natural El Chaparro de la Vega, una milenaria encina que
supera los 14 m de altura y con una copa de 30 m de didmetro, que se encuentra a
unos 500 m del camino, y que constituye un tradicional punto de encuentro y lugar
de celebracién de innumerables fiestas para los vecinos de Coripe, entre las que des-
taca la Romerfa de la Virgen de Fétima, que se celebra el segundo domingo de mayo.

Avanzando por el camino llegaremos a la estacion de Coripe, punto perfectamente
acondicionado al uso publico y que cuenta con aparcamiento, aseos, parque infantil,
circuito biosaludable y un punto de informacion para el excursionista.

La ruta continta unos 5 km hasta toparse con el inicio de un camino que lleva a la
Fuente de La Alberquilla. Esta se asienta sobre una acequia romana que todavia
puede observarse.

Si continuamos por la ruta, un kilémetro mds adelante encontraremos el observa-
torio ornitolégico del Pefidn de Zaframagdn, que permanece abierto todos los dias
del ano y alberga una pequena exposicion interpretativa sobre la Reserva Natural
y su biodiversidad, donde se hace especial referencia a este Camino Natural y a los
pueblos por los que discurre. Especial interés tiene la pantalla existente en la planta
superior del edificio, en la que se observa en directo a través de una cdmara, la nidi-
ficacién en las buitreras del Pendn.
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A unos 200 m mds adelante encontramos el antiguo almacén de la estacion de Zafra-
magon hoy dia rehabilitado y puesto en uso como centro de recepcion de visitantes
y cantina. Abierto sélo fines de semana y festivos, este centro es también la sede de
la Asociacion Astronémica Via Verde de la Sierra.

A través de este paisaje escarpado, encajado entre pequefias montafias y con pa-
redes calizas esculpidas por los rios, la ruta, practicamente a mitad de su recorrido,
llega a la Reserva Natural Peién de Zaframagon, a cuyos pies discurre el rio Guadal-
porcun, punto de reunién habitual de buitres leonados (Gyps fulvus) y con suerte,
de algun alimoche (Neophron percnopterus) o la escasa aguila perdicera (Hieraaetus
fasciatus), especies que también anidan en la reserva.

Continuando el trazado, a unos 7,5 km llegamos a la estacion de Navalagrulla, la
Unica sin rehabilitar, donde hay un drea de descanso, un aparcamiento y un acceso
por carretera que también permite iniciar el recorrido desde este punto. Algo antes
de la estacion, la ruta atraviesa una explotacion extensiva de toros bravos que, con
toda seguridad, esperaran al visitante al otro lado de la valla.

A unos 4 km, el camino es cruzado por la Colada de Morén y a partir de ah, se dis-
curre entre olivares, tan tipicos de esta zona y que han dado nombre al municipio
de Olvera, proveniente etimoldgicamente de “Olivera”, donde se dan cita un gran
ndimero de aves como mirlos (Turdus merula), petirrojos (Erithacus rubecula), carbo-
neros (Parus major), estorninos (Sturnus unicolor), jilgueros (Carduelis carduelis), e
incluso algunos aviones comunes (Delichon urbica) que han construido sus nidos de
barro en las piedras exteriores de los tuneles.
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entro de recepcién de visitantes de Zaframagén
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Al final del camino, llegamos a Olvera. Este municipio, de rasgos arabes, y decla-
rado Conjunto Histérico-Artistico, forma parte de la Ruta de los Pueblos Blancos.
Actualmente la antigua estacion también ha sido restaurada y habilitada para el uso
publico y donde es posible acceder a un centro de interpretacién sobre la Via Verde
de la Sierra, abierto de miércoles a domingo.

No existen muchas rutas que discurran cerca del Camino Natural de La Sierra, excep-
to alguna senda desde los municipios por los que pasa. No obstante, merece la pena
visitar la zona por el propio camino y los servicios habilitados para su realizacion.

GUADAL: LOS RiOS DEL SUR DE LA PENINSULA
IBERICA

En gran parte de su recorrido, el Camino Natural de la Sierra discurre por
dos rios: el Guadalporcun y el Guadalete. Ambos en perfecto estado de con-
servacion, tienen un denominador comtn con los rios del Sur de la penin-
sula ibérica: su nombre, que empieza por guadal. Parece ser que todos estos
nombres provienen de la palabra drabe wadi, que significa rio o arroyo.

Los rios de la peninsula ibérica mediterrdanea se caracterizan por su fuerte
estacionalidad, manteniendo caudal durante todo el afo excepto en verano,
en los que practicamente se reduce a cero. Este aspecto estacional no dis-
minuye el gran nimero de especies que los habitan, siendo incluso refugio
habitual de algunas tan amenazadas como la nutria (Lutra lutra).

= 3

Peiion de Zaframagon
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